GEODETICKE MERANIE DEFORMACII MOSTNEHO OBJEKTU
SO 205-00 DIALNICE D1 FRICOVCE - SVINIA POCAS VYSTAVBY

GEODETIC DEFORMATION MEASUREMENTS OF THE BRIDGE OBJECT SO 205-
00 OF D1 FRICOVCE-SVINIA HIGH-WAY DURING THE CONSTRUCTION

Ladislav KYNCAK, Pavol SEMAN 1

Abstract:

The bridge overlaps the D1 motorway over an occasional riverless stream. The object of the monitoring
and analysis was the steel structure (furthermore the tube) of the bridge building CS No. 205-00, where
the local layout network (LVS205) was built near the bridge. For observation of the deformation, 25
points were placed all over the tubular construction, 5 points in cross section, in the longitudinal
direction in 5 sections. Observed points were fitted with reflective labels attached to the surface of the
sheet on the inside of the tube. In order to determine the horizontal and vertical deformation of the bridge
structure, the trigonometric method of solid state points from the point of reference LVS205 was applied.
During the measurement, an redundant number of elements was targeted, due to the use of the least
squares method for the need to obtain estimates of the specified parameters. Measurement was performed
in 3 sets of observations and two faces of the telescope. In order to control the occurrence of outliers and
eliminate them, measurements were repeated (measurement in 3 sets of observations). For
measurements with excess number of determinants, the least squares (LS method) method was applied,
with a simple arithmetic mean for repeated measurements.

Abstrakt:

Mostny objekt prevddza dialnicu D1 ponad obcasny bezmenny potok. Predmetom sledovania a analyzy
bola ocel'ovd konstrukcia ( dalej tubus) mostného objektu SO 205-00, pri ktorej bola vybudovand lokdlna
vytycovacia siet (LVS205) situovana v blizkosti mosta. Pre sledovanie deformidcie bolo osadenych 25
bodov rozmiestnenyich po celej konstrukcii tubusu, 5 bodov v prie¢nom reze, v pozdlznom smere
v 5-tich rezoch. Pozorované body boli osadené odrazovymi stitkami nalepenymi na povrchu plechu
na vniitornej strane tubusu. Na urcenie horizontdlnych a vertikdlnych deformdcii mostnej konstrukcie
bola aplikovand trigonometrickd metdda pevnych stanovisk zo vztaznych bodov s orientdciou na body
LVS205. Pri merani bol zamerany nadbytocny pocet prvkov, z dovodu pouZitia metédy najmensich
Stvorcov pre potrebu ziskania odhadov urcovanych parametrov. Meranie bolo vykondvané v 3 skupindch
a dvoch polohdch d'alekohl'adu. Aby bolo mozné kontrolovat vyskyt odlahlych hodnot a tieto eliminovat
boli merania opakované (meranie v 3 skupindch). Pri meraniach s nadbytocnym poctom urcujiicich
prokov bola aplikovand metéda najmensich §tvorcov (MNS), pri opakovanych meraniach jednoduchy
aritmeticky priemer.
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1 UVOD

Stavba: Dialnica D1 Fricovce - Svinia

Nazov objektu: Most cez tidolie s bezmennym potokom v km 82,2 D1
Obstaravatel: Naérodna dialni¢na spolocnost, a.s

Projektant: Novak & partner s.r.o., Perucka 5, 120 00 Praha

Dialnica D1 v tseku Friovce — Svinia, napojenim na tisek D1 v prevadzke Siroké —
Fricovce, prebrala podstatnt cast celkovej dopravy z useku cesty I/18, najmd tranzitnt
nékladnt dopravu. Dobudovanim tseku dialnice D1 Beharovce - tunel Branisko — Siroké —
Friovce — Svinia — Pre$ov zapad vznikol suvisly usek dialnice v dizke cca 31,6 km, ktory
poskytol tcastnikom premavky vyssi komfort, zvySila sa plynulost a bezpecnost dopravy.
Dialnica D1 v tseku Fricovce - Svinia je sucastou zdkladného komunikaéného systému
Slovenskej republiky a je zaradena do siete dialnic a rychlostnych ciest SR pod oznacenim D1.
Jej funkciou je zabezpecdenie bezpecného, kapacitného, rychleho cestného prepojenia
s najvyssou urovnou komfortu, pricom zabezpecuje najvyssiu dopravnu funkciu v tizemi
s nadregionalnou funkciou. Dialnica D1 v tiseku Fricovce — Svinia je na zaciatku napojena
v krizovatke Fri¢ovce na usek dialnice Fricovce obchvat, ktory je v stiasnosti v prevadzke
a na konci je napojena v krizovatke Svinia na tsek Svinia — PreSov zdpad. Uvedeny usek
dialnice D1 Fri¢ovce — Svinia vyhral cenu verejnosti v sutaZzi stavba roka 2016.

2 CHARAKTERISTIKA MOSTNEHO OBJEKTU

Mostny objekt prevadza dialnicu D1 ponad obcasny bezmenny potok, ktory je
upraveny len pod mostnym objektom. Predmetny mostny objekt je navrhnuty ako presypany
jednopolovy klenbovy most. Tento mostny objekt ma za ilohu umoznit migraciu zvierat ,ale
aj priechodu polnohospodarskej techniky z prilahlych poInohospodarskych blasti. ([2], s. 2)

Konstrukcia mosta je navrhnuta v pozdi{Zznom sklone 15,0%. Sirka mosta v prie¢nom reze
dialnice je 52,50m. Zakladanie mosta je navrhnuté ako plosné, ale vzhladom na velky
pozdiZny sklon terénu je zakladové $kara navrhnuta stupriovite s dizkami 8x6,0 m + 4,5 m -
Obr. 1. Ocelova konstrukcia mosta je do zdkladov ukotvend pomocou kotviacich skrutiek.
Kotevné skrutky presahuju horntt hranu zakladu o min. 25 mm a max. 40 mm.

Nosna konstrukciu tvori ocelova flexibilna konstrukcia z plechu hrabky 7 mm typ
SUPER CORE. Nosna konstrukcia posobi ako klenba z hutneného Strkopieskového materialu
na rube ocelovej konstrukcie, kovova konstrukcia tvori iba ochranny a stabilizujaci prvok
nosnej Strkopieskovej klenby. Nosna konstrukcia tvori jeden dilatacny celok.(Obr. 2, Obr. 3)
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- Obr. 1

Priecny rez mostného objektu SO 205-00

Obr. 2 Mostny objekt SO 205-00 pred zdsypom
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Obr. 3 Mostny objekt SO 205-00 po zdsype

3 MERACSKE PRACE

Ako vztazné body na meranie posunov a pretvoreni mostného objektu boli pouzité
body lokalnej vytycovacej siete pre objekt SO 205 (dalej len LVS 205) D1 Fri¢ovce — Svinia
situované v okoli mosta (205-1, 205-2, 205-3).

Pre meranie pretvoreni bolo osadenych 25 bodov, rozmiestnenych po celom tubuse,
5bodov v prie¢nom reze, v pozdiznom smere v piatich rezoch. Pozorované body boli osadené
odrazovymi Stitkami nalepenymi na povrchu plechu na vnutornej strane tubusu z oboch stran
,rebra” - Obr. 4, Obr. 5.

Nultd etapa pozorovania bola zrealizovand po zmontovani tubusu a posledna
po realizdcii nadndsypu a vozovky. Jednotlivé etapy pozorovani boli realizované po pokladke
kazdych 0,90 m zasypu, resp. po pokladke 1,20 m nadnasypu.

Pred vykonanim merani jednotlivych etdp bola overena stabilita siete vztaznych
bodov. Polohové parametre siete vztaznych bodov boli kontrolované pri merani
horizontalnych a vertikdlnych posunov pozorovanych bodov, vyskové parametre boli
kontrolované metddou presnej nivelacie (pred realizdciou merani bola vykonana kontrola
a rektifikacia nivelacného pristroja). Polohové a vyskové parametre siete vztaznych bodov
boli preurcené v pripade, ak rozdiel v parametri (poloha, vyska) siete prekrocil dvojnasobok
strednej chyby rozdielu parametra.
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Obr. 5 Osadenie pozorovanyjch bodov pohl'ad zhora
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Vyhodnotenie stability vztaznej sustavy prebehlo na zdklade analyzy kongruentnosti,
nasledne na to prebehlo voIné vyrovnanie siete (polohové i vyskové) a transformadcia siete
(Helmertova podobnostna transformadcia) ! na body, ktoré nevykazovali Statisticky vyznamny
posun.

Na urcenie horizontalnych a vertikdlnych posunov a pretvoreni mostnej konstrukcie
bola aplikovana trigonometrickd metdda pevnych stanovisk zo vztaznych bodov s orientaciou
na body LVS 205. Pri merani bol zamerany nadbytocny pocet prvkov, z dévodu pouzitia
metddy najmensich Stvorcov pre potrebu ziskania odhadov urcovanych parametrov. Meranie
bolo vykonavané v 3 skupinach a dvoch polohdch dalekohladu.

4 SPRACOVANIE VYSLEDKOV MERANI

Aby bolo mozné kontrolovat vyskyt odl'ahlych hodnét a tieto hodnoty eliminovat, boli
merania opakované (dvojice merani, meranie ,tam a spat”, meranie v 3 skupinach), resp. bol
realizovany nadbytoény pocet merani. Pri spracovani vysledkov merani boli ako prvé
vylticené odlahlé hodnoty za pouzitia vhodnych testovacich Statistik. Pri meraniach
s nadbytocnym poc¢tom urcujacich prvkov bola aplikovana metdda najmensich Stvorcov
(MNS), pri opakovanych meraniach jednoduchy aritmeticky priemer. Vysledné hodnoty
posunov a ich strednych chyb st uvedené vo vyslednom protokole - Tab. 1, Tab. 2.

5 ANALYZA A INTERPRETACIA POSUNOV A PRETVORENI

Posun kazdého vztazného i pozorovaného bodu bol urceny ako rozdiel hodnot
ziskanych pri zakladnom a kontrolnom merani, resp. pri dvoch kontrolnych meraniach.
Pretvorenie vybranej casti konstrukcie bolo urcené ako rozdiel hodnot ziskanych pri tom istom
merani na roznych pozorovanych bodoch objektu.

Rozhodnutie o vyznamnosti posunu, resp. pretvorenia, bolo prijaté na zaklade vysledkov
testovacich Statistik vyznamnosti uvedenych napriklad v [1]:

Nulova hypotéza sa formuluje v podobe:
HO: |pl =0 oproti alternativnej hypotéze Ha: Ipl #0.

O prijati, resp. zamietnuti nulovej hypotézy sa rozhodne na zdklade nasledujtcich
intervalovych odhadov, na hladine vyznamnosti a =0,05 (t a =2):

-ak Ipl<op nulova hypotéza sa prijima- meranie nedokazalo posun bodu,

-ak Ipl >ta.op posun je redlny s rizikom mensim neZz 5% - nulova hypotéza sa
zamietne.

Stredna chyba posunu op sa urcila podla vztahu:

— / 2 2 — / 2 2
0p = |0{ + 0§, resp. o, = |0+ 04,

oi je strednd chyba uréovanej veli¢iny (stiradnice, vysky) v i-tom kontrolnom meranti,

00 je stredna chyba urcovanej veli¢iny urcena v zakladnom merani.

1Helmertova podobnostnd transformicia je linedrna konformna transformdcia ; transformacné koeficienty si
urcené pomocou MNS
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0. ETAPA 1.ETAPA
205-00 17.3.2014 4.6.2014
&b, Y X z my  mx  myx  mz Y X z my mx myx mz dy  dx dyx konf.t=2 dz konf.t=2
[m] [m] [m] [mm] [mm] [mm] [mm] [m] [m] [m] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
2051 279104,212  1204763,916 435643 0,3 0,2 0,3 0,2| 279104,210 1204763,914 435643 1,1 1,93 22 02 1,3 23 2,6 45 0,0 0,5
2052 279064,820  1204694,811 446,281 0,1 0,3 0,3 0,1)| 279064,822  1204694,813 446,281 1,1 1,93 22 01 -13 -2,3 2,6 45 0,0 0,4
2053 279042,445  1204758,889 440,073 0,2 0,2 03 0,1
205VB10 | 279090,821  1204701,567 439,560 0,7 0,4 0,7 0,1|| 279090,823  1204701,570 439,560 3,8 2,0 43 01 -1,7 -3,2 3,6 88 0,0 0,4
205VB20 279082,024 1204754,142 431,605 0,6 0,3 0,7 0,2 279082,028 1204754,140 431,605 3,7 2,2 4,3 0,2 3,3 2,2 4,0 8,7 0,0 0,6
205VB1 279096,008 1204703,665 439,300 4,1 1,9 45 0,4
205VB2 279085,602 1204701,992 439,300 4,3 1,6 45 0,5
205VB3 279087,446 1204753,975 431,653 52 2,1 56 0,4
205VB4 279077,208 1204752,350 431,638 50 2,5 5,6 0,5
&b. Y X z myx  mz Y X z myx mz dy  dx  dyx konf.t=2 dz _konf.t=2
[m] [m] [m] [mm] [mm] [m] [m] [m] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
111 279084,966 1204704,250 441,091 21 01 = = =
112 279087,042 1204705,008 443,891 1,9 09 = = =
113 279090,369 1204705,730 444,955 L7 13 = = =
114 279093,745 1204706,157 443,891 20 09 = = =
115 279095,930 1204706,085 441,105 21 01 ° > o
121 279084,949 1204704,363 441,069 22 04 ° > >
122 279087,025 1204705,130 443,868 Zil @3 & > e
123 279090,349 1204705,846 444,930 22 06 = = -
124 279093,736 1204706,263 443,884 22 04 = = =
125 279095,916 1204706,199 441,095 22 04 - - -
211 279083,018 1204715,803 439,341 22 03 279083,020 1204715,803 439,341 48 03 1,7 01 1,7 10,5 -0,5 0,8
212 279085,066 1204716,565 442,137 22 02 279085,068 1204716,566 442,137 48 0,2 2,0 09 22 10,5 -0,6 0,5
213 279088,390 1204717,289 443,197 22 03 279088,392 1204717,289 443,197 48 03 23 02 23 10,5 -0,4 0,8
214 279091,770 1204717,687 442,131 22 02 279091,773 1204717,687 442,130 48 02 25 -03 25 10,5 -0,5 0,5
215 279093,964 1204717,628 439,329 22 03 279093,965 1204717,628 439,328 48 03 17 08 19 10,5 -0,9 0,8
221 279082,995 1204715,915 439,323 22 04 279082,995 1204715,918 439,324 48 04 00 26 26 10,5 1,5 2
222 279085,048 1204716,680 442,109 2,1 05 279085,049 1204716,683 442,110 48 05 06 28 29 10,4 1,8 15
223 279088,371 1204717,407 443,173 21 06 279088,372 1204717,411 443,176 4,7 06 1,3 38 40 10,4 2,7 1,7
224 279091,752 1204717,825 442,112 21 05 279091,753 1204717,828 442,115 48 05 1,6 33 37 10,4 2,5 i35
225 279093,949 1204717,747 439,324 22 04 279093,950 1204717,749 439,325 48 04 06 27 28 10,5 0,8 1,2
311 279081,069 1204727,322 437,590 22 03 279081,074 1204727,321 437,587 48 0,3 4,2 0,5 4,2 10,5 -3,3 0,9
312 279083,114 1204728,106 440,360 22 02 279083,119 1204728,107 440,358 48 0,2 47 02 47 10,6 -2,8 0,6
313 279086,449 1204728,825 441,447 22 02 279086,453 1204728,824 441,448 4,8 02 4,0 0,7 41 10,6 0,7 0,5
314 279089,823 1204729,239 440,370 22 02 279089,826 1204729,238 440,369 48 0,2 3,5 1,1 3,7 10,6 -1,2 0,6
315 279092,038  1204729,156 437,583 22 03 279092,040  1204729,154 437,581 48 03 15 -22 27 10,5 -2,3 0,9
321 279081,048 1204727,448 437,563 2,1 04 279081,051 1204727,449 437,562 48 04 2,8 1,6 3,2 10,4 =15 il
322 279083,104 1204728,205 440,345 2,1 06 279083,107 1204728,207 440,344 4,7 0,6 29 20 35 10,4 -1,0 7
323 279086,427 1204728,945 441,425 21 07 279086,429 1204728,948 441,429 4,7 0,7 20 29 35 10,3 3,2 %)
324 279089,792 1204729,340 440,365 21 06 279089,794 1204729,341 440,367 4,7 0,6 20 16 26 10,4 1,5 1,7
325 279092,011 1204729,280 437,572 21 04 279092,011 1204729,281 437,572 48 04 03 11 1,1 10,4 -0,5 1,1
411 279079,321 1204737,723 436,010 22 04 279079,328 1204737,722 436,005 48 04 70 -15 7,2 10,6 -4,4 1,0
412 279081,377 1204738,512 438,793 22 03 279081,385 1204738,511 438,790 48 0,3 85 -15 8,6 10,6 -3,1 0,7
413 279084,707 1204739,240 439,859 22 02 279084,710 1204739,239 439,865 48 0,2 38 -05 38 10,6 6,5 0,7
414 279088,082 1204739,656 438,785 22 03 279088,083 1204739,654 438,783 48 0,3 1,0 -22 24 10,6 -,7 0,7
415 279090,297 1204739,577 436,018 22 04 279090,297 1204739,574 436,014 48 04 0,0 3,4 3,4 10,6 -4,4 1,0
421 279079,300  1204737,846 435,978 2,1 0,4 || 279079,305  1204737,847 435,975 47 04 51 06 51 10,4 -2,4 1,1
422 279081,355 1204738,621 438,781 20 07 279081,361 1204738,621 438,780 4,7 0,7 56 06 5,6 10,3 -0,5 2,0
423 279084,689  1204739,353 439,839 20 08 279084,690  1204739,358 439,846 47 08 1,2 51 52 10,2 77 2,4
424 279088,063 1204739,771 438,776 20 07 279088,061 1204739,771 438,776 4,7 0,7 1,5 06 16 10,3 0,2 2,0
425 279090,267  1204739,707 436,000 2,1 0,4 || 279090,265  1204739,707 435,998 47 04 -26 -04 2,6 10,4 -2,8 1,1
511 279077,553 1204748,139 434,389 22 04 279077,558 1204748,137 434,386 48 04 52 -24 57 10,6 -3,2 1,1
512 279079,607 1204748,935 437,224 22 03 279079,612 1204748,934 437,221 48 03 45 -1,1 4,6 10,6 -2,2 0,9
513 279082,911 1204749,670 438,276 22 03 279082,914 1204749,669 438,272 48 03 37 -5 4,0 10,6 -3,9 0,8
514 279086,293 1204750,064 437,181 22 03 279086,296 1204750,063 437,177 48 03 3,2 -1,5 3,5 10,6 -4,4 0,9
515 279088,509 1204749,983 434,407 22 04 279088,513 1204749,979 434,404 48 04 3,7 -36 52 10,6 -3,1 1,1
521 279077,526 1204748,256 434,368 21 04 279077,529 1204748,255 434,367 4,7 04 23 -06 24 10,4 -1,0 1,0
522 279079,594 1204749,042 437,205 1,8 1,2 279079,596 1204749,043 437,205 46 1,2 1,7 09 19 9,9 -0,5 B
523 279082,890 1204749,804 438,270 1,5 15 279082,891 1204749,804 438,269 45 15 1,5 01 15 9,5 -1,0 4,3
524 279086,260 1204750,177 437,166 1,8 1,2 279086,261 1204750,177 437,164 46 1,1 06 04 07 G2 -2,0 23
525 279088,492 1204750,112 434,394 21 04 279088,493 1204750,111 434,393 4,7 0,4 1,2 0,9 1,5 10,4 -1,2 1,0
Poznamky:
|Adz| <op meranie nedok&zalo posun bodu
|adz] > ta . op posun je redlny s rizikom mensim nez 5%

2 2
op=V(m "+ mpye’)

Schématicka situacia pozorovanych bodov:

Poprad

Tab. 1 Ciselné porovnanie polohy a vyok pozorovanyjch bodov v 1. etape merania
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8. ETAPA

205-00 26.10.2015
&.b. Y x z i Iy mz dy dx dyx konf. t=2 dz konf. t=2
[m] [m] [m] [rmm] [mm] Imm] [mm] | [mm] o] D] [mm] [mm] [mm]
2051 279104,210 1204763,912 A35,641 2,1 .8 2.8 0,0 1,6 a,7 5,6 -1,6 0,3
2052 279064,823 1204694,311 446,282 1,9 1,6 2,5 0,0 -2,2  -0,3 2,3 5,0 1,1 0,2
2053 0,2
205VB10 279090,816 1204701,565 439,562 2,9 2,7 3,9 0,1 5,1 2,2 5.6 8,0 1,7 0,3
205VB20 279082,024 1204754,153 431,606 2.6 2,7 3,8 0,0 0,3 -11,3 11,3 7.7 0,8 0,4
205VB1 279096,011 1204703,667 439,294 2,9 2,7 3,9 0,4 -3,0 3,4 11,9 -6,0 1,1
205VB2 2739085,599 1204701,985 439,296 2,1 2.6 4.1 0.5 2.7 7.6 12,2 -4,2 1.4
205VB3 279087,445 1204753,992 431,644 3,1 2,6 4,0 0,4 1,3 17,1 13,8 -5 1,1
205VB4 279077,202 1204752,362 431,620 2,8 2,7 3,9 0,5 6.2 -12.5 14,0 13,6 -17,% 1,4
C.b. Y x z My X Iy mz dy dx dyx konf. t=2 dz konf. t=2
[m] [m] [m] [mm] [mm] mm]  [mn] Dmm] [ [mm] [mm]
111 279084,956 1204704,256 441,069 2,0 0,2 5 11,9 5,9 -21.9 0.5
112 279087,032 1204705,018 443,867 1,9 0,7 14,1 5,5 -24,1 2,3
113 279090,359 1204705,737 444,935 1,5 1,4 12,7 a,4 -19,3 3,9
114 279093, 727 1204706,166 443,854 1,9 0,7 19,8 5,5 -36,8 2,2
115 279095,924 1204706,092 441,075 2,0 0.2 9.3 5,9 -30.5 0.5
121 279084,951 1204704,359 441,048 2,1 0,2 a,4 6,1 -21,0 1,0
122
123 279090,349 1204705,846  A44949,911 2,1 0,3 0,3 6,0 -18,6 1,3
124 2790932,725 1204706,262 443,849 2,1 0,2 10,6 6,1 40,4 0,9
125 279095,918 1204706,199 441,067 2,1 0,2 2,6 6,1 -28,.5 1,0
211 2790832,007 1204715,806 439,269 2,0 0,1 11,3 5,9 T2, 7 0,6
212 279085,077 1204716,579 442,032 2,0 0.5 o 18,2 5,9 -105,4 1.1
213 279088,388 1204717,306 443,093 1,9 0.7 -2.4 17.32 17,5 5,8 -103,7 1,6
214 279091, 757 1204717,696 442,022 2,0 0,5 -13,4 8,5 15,9 5,9 -109,0 1,1
215 279093,976 1204717,637 439,250 2,0 0,1 12,0 2,2 14,5 5,9 -78,2 0,6
221 279082,992 1204715,909 439,252 2,1 0.2 -2.9 —5, 6,4 6.0 -71.2 0.9
222 279085,068 1204716,680 442,004 2,1 0,2 19,3 5,8 20,2 6,0 -104,3 1,2
223 279088,377 1204717,417 443,071 2,1 0.3 9,9 11,6 5,9 -102,3 1,3
224 279091, 746 1204717,826 442,005 2,1 0,2 1,9 5,5 6,0 -107,5 1,2
225 279093,969 1204717, 748 439 246 2,1 0.2 1,6 19,6 6,0 —TT.B 1,0
311 279081,057 1204727,331 A37,481 2,1 0,2 9,2 15,5 6,0 -108,8 0,7
312 279083,1322 1204728,129 440,216 2,0 0,32 23,1 28,0 6,0 -144,9 0,8
313 279086,457 1204728,855 441,304 2,0 0.5 30,4 31,4 5,9 -142.9 1,0
314 279089,823 1204729,262 440,236 2,0 0.3 23,2 23,2 5,0 -134.3 0,8
315 279092,053 1204729,172 A37,4A81 2,1 0,2 16,1 22,1 6,0 -102,2 0,7
321
322 279083,127 1204728,215 440,203 2,1 0.2 23.0 9.8 25,0 5,90 -141.8 1.3
323
324
325
411 279079,304 1204737,734 A35,901 2,1 0,2 -16,9 10,4 19,8 6,0 -108,7 0,8
412 2 04738,541 438,643 0,3 12,5 28,9 31,5 6,0 -150,4 0,8
413 > 3 3 0,4 5,9 36,6 37,1 6,0 -158,8 0,9
414 2 08, 38,64 a = -0.6 3 34,0 6,0 -142,1 0.8
415 2 ', 35, 5 0,2 = 22,1 28,3 6,0 -109,6 0.8
421 279079,287 1204737,847 A35,870 2,0 0,1 -13,6 1,1 13,6 5,9 -107,4 0,9
422 279084,697 1204739,383 439,681
423 279084,697 1204739,384 439,681 1.9 0.7 7.9 21.0 32,0 3.6 -157.7 2.1
424 279088,067 1204739,793 438,635 2,0 0.4 4,0 22,6 23,0 5,7 -140,8 1,6
425 279090,289 1204739, 719 435,891
511 279077,557 1204748,159 434,324 2,1 0,2 a7 20,4 20,9 6,1 -65,0 0,9
512 279079,615 1204748,962 A37, 151 2,1 0,3 7.5 27,1 28,1 6,1 -73,0 0,8
513 279082,917 1204749,696 A38,207 2,1 0,3 6,5 25,9 26,7 6,1 -68,9 0,9
514 279086,3200 1204750,098 437,121 2,1 0,3 7.4 33,9 347 6,1 60,6 0,8
515 279088,511 1204750,010 434,353 2,1 0.2 1.2 27,1 27,1 6,1 -53.6 0.9
521 279077,531 1204748,265 434,305 2,0 0,1 4.8 9 10,3 5,9 -63,4 0,8
522 279079,603 1204749,058 437,134 1,9 0,6 8,7 17,9 5,3 -70,6 2,7
523 279082,898 1204749,821 438,204 1,5 1,4 7.7 18,5 a,2 -66,0 4,1
524 279086,269 120473530,202 437,107 1.9 0.7 8.9 27,2 5,2 -59.,2 2.7
525 279088,495 1204750,132 434,342 2,0 0,3 3,0 20,5 5,8 -52.4 0,9
Teoretické hodnoty deformacii:
Zasyp do wisSky 1B.2m od paty tubusu - dokonéeny zédsyp | vozowvka.
w12 x14
w22 24
ki s ] N
No-16.2 Ao-16.2
x11 x15

> a5
N1

Tab. 2 Ciselné porovnanie polohy a vysok pozorovanyjch bodov v 8. etape merania
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6 ZAVER

V priebehu geodetického merania mostnej konstrukcie doslo ku prekroceniu
teoretickych hodno6t deformécii, uvedenych v Kontrolnom a sktSobnom plane (KSP)
zasypovych prac SO 205-00. Na zdklade tychto zisteni bol po dohode hlavného geotechnika,
hlavného dozoru, zodpovedného geodeta a projektanta objektu nastaveny sprisneny
monitoring tubusu, pricom boli spdtne obnazené zakladové pasy objektu pre potrebu
osadenia pozorovanych bodov na zdkladoch spolu s doplnenim reflexnych znaciek
na ocelovej konsStrukcii na vyhradenych miestach. Sprisnené geodetické merania boli
realizované v tyzdnovych intervaloch, neskdr 2-tyZdnovych. Geodetické merania boli
realizované z volného stanoviska s orientaciou na vztazné body (pouZité pre planované
meranie objektu pocas vystavby) a body LVS 205.

Na spolahlivé vySetrenie spravania sa sledovaného objektu odportaéame pokracovat
v dopliiujucom sprisnenom geodetickom monitoringu v charakteristickych pozorovanych
bodoch v stanovenych intervaloch aj pocas prevadzky objektu nad rdmec povinnych
dlhodobych merani, vyplyvajacich zo vSeobecnych zasad spravcu objektu.
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